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Brenner bis Bozen zwischen 1991 und 1994

FRANZENSFESTE. Im Fokus der Schau stehen unter an-
derem ausgewihlte exklusive Fotodokumente der Brenner-
bahn des Fotografen Walter Niedermayr, der die Hochbau-
ten im Streckenabschnitt von Brenner bis Bozen zwischen
1941 und 1994 festgehalten hat. Niedermayr gehiirt zu den

wichtigsten Fotografen seiner Generation. International be-
kannt wurde der Kiinstler mit der ersten grofien Serie ,Die
Bleichen Berge’, fiir die er 1995 mit dem ,European Photo-
graphy Award” ausgezeichnet wurde. Im Bild die Wassersta-
tion von Waidbruck - Foto: Walter Niedermayr. ©

Am Schnittpunkt der Verbindungen Nord/Siid

KURATORIUM FUR TECHNISCHE KULTURGUTER: Franzensfeste zeigt die Zukunft einer grandiosen Vergangenheit in der Ausstellung ,,Bahnlandschaften*

VON ANDREAS GOTTLIE HEMPEL
FRANZENSFESTE. Siidtirol ist
die einzige Region in Europa, in
der im 19, Jahrhundert eine veri-
table Bahnlandschaft aus Tech-
nik und Architektur entstanden
ist, die dem Land den wirtschaft-
lichen Aufstieg erméiglichte. Ste-
hen wir heute an der Schwelle gi-
nes Revival filr die Mobilitit der
Zukunft auf der Schiene?

«Wer die Vergangenheit nicht
kennt, kann die Gegenwart nicht
verstehen und die Zukunft nicht
gestalten”, dieser Satz des deut-
schen Kanzlers Helmut Kohl
ldsst sich auf die Baugeschichte
der Eisenbahnen in Tirol iber-
tragen, die erstmals in einer Zu-
sammenschau von 1850 his heu-
te in Dokumenten und Fotografi-
en nacherlebt werden kann.
Gleichzeitig will diese Ausstel-
lung in der Festung Franzensfes-
te - am Schnittpunkt der Verbin-
dungen rwischen Nord und Siid
gelegen - die zukunfisweisenden
Vorteile der Schiene gegeniiber
der Strafe aus diesem histori-
schen Verstindnis heraus ver-
mitteln.

Bahnfahren ist wieder gefragt,
Transporte werden auf die Schie-
ne verlegt, der Brennerbasistun-
nel wird die Verbindung Miin-

Die veﬂeg;e historische Lokomotiven

Blick auf die Ausstellung in der Franzensfeste (links) und eine Postkarte mit der Lokometiven-Drehscheibe

aus dem Jahr 1910,

chen-Verona um Stunden ver-
kiirzen, und wenn es gelingt, das
veraltete Rollmaterial durch mo-
derne Ziige zu ersetzen, dann
wird die Lirmbelistigung in den
Alpentilern  geringer sein als
durch die Straflen.

Drer Riickblick auf die grandio-
se Geschichte der Bahn in Siidti-
rol hat es beispielgebend in sich:
Nirgendwo sonst ist die Architek-
tur von Bahnhifen aus den glei-
chen Gestaltungsgedanken der
Architekten Wilhelm von Flat-
tich, Konstantin von Chabert und
Alois Negrelli besser erhalten als

-Drehscheibe von 1874.

in Siidtirol auf der Brenner- und
Pustertallinie, der Strecke durch
den Vinschgau und entlang der
Verbindung Trient-Bozen. Der
Bau der Schienentrassen veriin-
derte teilweise die Landschalt; so
zwischen Salurn und Auver, dem
chemaligen Sumpfgebiet und
durch die Etschregulierung im
Vinschgau, welche eine Linien-
fithrung erst erméglichte. Vor al-
lem der Vinschgau wandelte sich
grundlegend vom Weizenanbau
zur Obstwirtschaft und dem ver-
einfachten Export des begehrten
Laaser Marmors.
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Ohne die Vollendung der
Brennerstrecke zwischen Bozen
und Innsbruck wire Siidtirol in
der wirtschaftlichen und touristi-
schen Entwicklung villig ins Ab-
seits geraten und die Ost-West-
Bahnlinie durch das Pustertal er-
setzte die in der Lombardei ver-
loren gegangene Verbindung
zwischen Wien und Siidtirol. Die
Bahnlinien damals waren also ei-
ne Investition in eine Mobilitit,
die den Anschluss an den Auf-
schwung Siidtirols erst ermog-
lichte,

Die Ausstellung in der Frang-
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ensfeste  zeigt die damalige
Bahnentwicklung in grofiforma-
tigen Fotos und weiteren Doku-
menten. Einen nostalgischen
Riickblick auf die Bauten einer
damals hochmodemen  Ver-
kehrsentwicklung  zeigt  eine
schine Ausstellung in der Aus-
stellung: Die sensibel belichteten
hochkiinstlerischen  Aufnahmen
des Siidtiroler Fotografen Walter
Niedermayr geben die Eindrii-
cke zwischen 1991 und 1994 et-
was melancholisch wieder.
Grund [fir eine Melancholie ist
aber heute wihrend des Revivals
der Bahn nicht mehr gegeben -
sie ist nicht das Verkehrsmittel
der Vergangenheit, sondern auch
der Zukunft in der sich hoffent-
lich eine hnliche gestalterische
und konstruktive Leistung und
ein vergleichbarer Aufschwung
einer nachhaltigen Mobilitit fiir
bessere Lebensqualitit entwi-
ckelt. Die Direktorin des Kurato-
riums fiir Technische Kulturgii-
ter, Prof. Wittfrieda Mitterer, hat
diese sehenswerte Ausstellung
initiiert und kuratiert. Erdffnet
wrde sie unter ihrer Moderation
mit Beitrdgen von neun promi-
nenten Rednemn aus Politik, Kul-
tur und Verkehr Leider haben
die Bedenken von Beamten der
Verkehrsbetriebe im letzien Mo-
ment verhindert, dass die Besu-
cher vom Bahnhof Franzensfeste
in einem historischen Zug die
Festung hitten erreichen kiinnen
- alles war am historischen Hal-
tepunkt dort dafiir vorbereitet.
Noch hat die Blirokratie als stiin-
diger Bedenkentriiger nichts von
wichtigen und symbolhaften
Kulturereignissen ~ verstanden.
Wir bauen auf kiinftige bessere
Einsichten. @ Al Bechie vorbehalien

m ,Bahnlandschaften: Zukunft
Bahn. Standortvorteile fiir die
Alpenregion * in der Franzens-
feste bis 31. Oktober, taglich aulter
Montag von 10 -18 Uhr.

Die Gange der Ausstellungsriume
wurden mit einem Liufer, auf
dem Schienen zu sehen sind, aus-

gelegt.



